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Zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddberitz und Karl-Marx-StraRe

Falkensee, 27.04.2026




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-D6beritz und Karl-Marx-StralSe
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

Fotodokumentation
Mangel im Bestand

Zu schmaler Gehweg

erhebliche Unebenheiten

Abstand
ca. 70 cm

Baume sehr dicht an der Fahrbahn

Abstand
ca.60cm

ASPHALTA




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

Fotodokumentation
Mangel im Bestand

Fehlender Gehweg zwischen
Elsterstrale und Turmfalkenstralle

Nicht barrierefreie Querung

ASPHALTA 1




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

ASPHALTA

Strallenschaden — Schlaglécher, Tragfahigkeitsschaden

Fotodokumentation
Mangel im Bestand

Nicht barrierefreie Bushaltestelle

BAUAUSSCHUSS - FALKENSEE, 27.04.2026




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-S

ASPHALTA

Fotodokumentation
Mangel im Bestand
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-D6beritz und Karl-Marx-StralSe

ASPHALTA P

Parameter fiir Planung der Rudolf-Breitscheid-Stralle

* Zweistreifige Fahrbahn

* Fahrbahnbreite 6,50 m bzw. 6,00 m (Begegnungsfall Bus/Bus)

* Sichere und attraktive Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs

* Einheitliche und barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen

« Barrierefreie Uberginge vom Gehweg zur Bushaltestelle des OPNV

* Wahl der Materialen fir Sichtbarkeit der FuBganger/ Radfahrer - ausreichende Griffigkeit und optisch ansprechende Gestaltung
* Barrierefreie Querungsstellen mit Verkehrsinseln

* Baumstreifen fir Nachpflanzpotenzial

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180 )
20 Nutzbare Gehwegbreite 50
0, 255 040 255 5 025 255020020 255 25 Haus  kann beiniecrgen Sicherhets-
- 0.2 25 | 1 T j S abstand  Einfriedungen enfallen abstand
LR e — 00 . : T O () e omomm samenaten
| i :
[ ) = [ ] — i i H
8 1
iR [ t 91 p L !
1 - - , ) I 1 :
: ' d : AN : i ] i
: i ' : : 4 L
: I — o ; : ru;[n : L L Ll
- T — - L ne S 200m S | S
| 305 040 305 | | 300 | 300 | 60 m
0,50 6,50 0,50 0'50 250 530 (1,60 m) |—s0 J20] go |
= MaBe in cm
Quelle: RASt 06, Bild 15: GrundmaRe fiir Quelle: RASt 06, Bild 16: MindestmaRe fiir Quelle: ERA 10, Bild 3: Verkehrsrdaume und Quelle: EFA 02, Bild 4: Aufteilung des

Verkehrsraume und lichte Raume von Linienbussen Verkehrsraume und lichte Raume von Linienbussen lichte Raume des Radverkehrs Seitenraumes fiir Wohnstraen



Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-Stralle

ASPHALTA

Va ria nte nu nte rsu Ch u ng Belastungs- | Fiihrungsformen fiir den Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich Radverkehr o Belastungsbereiches nach oben oder unten
Schutzstreifen 32 * bei geringem Schwerverkehr, Gefillestrecken
+ Kombination 3.1 ﬁl.ae?' 3% Lﬁngsneiglmg_ ibersichtlicher )
- if StraR Mischverkehr auf der d3.6 Linienfithrung und geeigneten Fahrbahnbreiten
pany, 2Weisteligesiaton Eabibob (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fuhrung im
2400 _Gehweg™ mit Zusatz 3.1d Mischverkehr zweckmiBig sein
2200 — Radfahrer frei” 34 + Jbei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche
t « Kombination R Linienfithrung und ungiinstigen
2000 i [ Mischverkehr auf der 32 Fahrbahnquerschnitten (vgl Abschnitt 3.1)
1800 Fahrbahn und und 3.6 kommen Radfahrstreifen oder
1 Radweg ohne 32 benutzungspflichtige Radwege in Betracht
1600 Benutzungspflicht un::l 34
1400 AV » Kombination
1200 — Schutzstreifen und
i M .Gehweg™ mit Zusatz
1000 I _Radfahrer frei*
800 » Kombination
600 Schutzstreifen und
: | vorhandener Radweg
400 ohne
200 Benutzungspflicht
0 t t t t > . . - . .
30 40 50 60 70 (km/h] + Radfahrstreifen 33 + bei Belastungsbereich III mit geringem
e Radweg 34 Schwerverkehr und tibersichtlicher
Y . " 36 Lmienfithrung kann auch ein Schutzstreifen
Quelle: ERA 10, Bild 7: Belastungsbereiche zur ' geglg;ar{ner Geh- gegebenenfalls in Kombination mit
Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen un Weg ..Gehweg/Radfahrer fre1” emgesetzt werden

Quelle: ERA 10, Tabelle 8: Zuordnung der
Fhrungsformen zu den Belastungsbereichen bei
Stadtstrallen



Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe
ASPHALTA

Variantenuntersuchung 28]
v w0 w3 31.99 |, , | ) , 32.1032_:14_320@\_. ; Ly v
Variante 1: Einrichtungsradweg beidseitig oy § Zwster 0 oo | " B% o ]
Jth)31§$E?‘ aaf.sﬁ;\ 480 2% | arer 3201 - j“_"_"f” .
S e e e e
Vorteile Nachteile ' 3.00
.31.96 31.95 ~an 31.89
SR 1483
. . . ‘ ) — 31.81 -
Begegnungsfall Bus/Bus Freizuhaltende Sichtbereiche vom — e e e 1 S
) ey 31. R oEg— : RET & o5 L= E—
abbiegenden Kfz-Verkehr R @H AT P i s s "
. - . os 7 1,80 = 388 | s
Fahrtkomfort fiir Kfz-Verkehr In einigen Knotenpunkten Fiihrung o [ 0 ——— e
Radverkehr auf Gehweg ,Radfahrer [2e] | ¥ & % (] 7 @ [ hnsey” | §
(15| [15] | 50|
frei e 55 4s0 55

Hohe Akzeptanz bei allen Beteiligten Hohe Anzahl von Baumfallungen
ca. 174 Baumfallungen

Minimierung von Zeitverlusten fur alle
Beteiligten

Verkehrssicherheit flir Fuliganger- und
Radfahrer

Gute Begreifbarkeit fiir Radfahrende

Einige Abschnitte: Baumstreifen fur
Neupflanzungen maglich




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

ASPHALTA 1

Variantenuntersuchung  pe Bk 3 28] oro B \
Variante 2: Mischverkehr auf der Fahrbahn, Gehweg ,Radfahrer frei” [ — . — % . ——
DT v TN 2[4 [ g
B —— £ e S ————
Vorteile Nachteile D 3.00 L
Begegnungsfall Bus/Bus Kein Radverkehrsanlage
Uberholungsméglichkeit fir Radfahrer  Geringeres Geschwindigkeitsniveau fiir i %’22 2202 i ﬁ%@ S
auf der Fahrbahn Kfz-Verkehr — '32'9.1*’;‘ R — i o e
(] | 738 & =] 1™ |1
Genug nutzbare Breite fir Gehweg Erhéhter Zeitverlust fir Kfz-Verkehr 05| 9Bl g 8/

,Radfahrer frei“ (2,50 m)

Einige Abschnitte: Baumstreifen fur Hohe Anzahl von Baumfallungen
Neupflanzungen moglich ca. 137 Baumfallungen




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe
ASPHALTA
Variantenuntersuchung . . 128]
| 320; 3?797., A S 3109 i S 32.1032.1432.06 . v y _
Variante 3: Schutzstreifen e %7 m— BV R 1 B——
31spk “% 3193 B B L BE
. . _31 302' N 3:’807‘ 1-50_ - 1 s _ _ :
Vorteile Nachteile
31.96 . 31.95 2.25 o en i ron 31.89
.o 31.87 .86 2.25 = o 31.81 - -
Begegnungsfall Bus/Bus Halteverbot fir Kfz-Verkehr f S R— X — e N e .
B (KP),31.§5 Fa o 1601 1&32% \ﬁimgﬁ”s? (P (e 4
Separater Fullganger- und Radverkehr  Geringeres Geschwindigkeitsniveau fur B 5, oo - g7 %\fé?;: 5
_ ) ;J.U!A‘_r; 3208 ) ) ) TN i 0}2.2.‘3‘
Kfz-Verkehr — R L ;i&rfé— e A iz = ——
Baumneupflanzungen punktuell Erhohter Zeitverlust fiir Kfz-Verkehr 95 "81358" 480 78
[0:30] [0.30] (080
Grol3es Sicherheitsgefiihl fur Kein Sicherheitsgefuhl fir Radfahrer

FuBverkehr

Hohe Anzahl von Baumfallungen
ca. 163 Baumfallungen




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe
ASPHALTA
i ] N [28] we
Variantenuntersuchung s B S o mudgie o]
Variante 4: Radfahrstreifen 20y 3 00 B = ae o]
- sgwo s20@3197 | 180 ] 294
— I/txp 11‘9’0;\)”%31‘”5\ o = 3797 20T B
: B T T N1 - S i ¥ S R— T .- T
. . J1.3: 31.87 T
Vorteile Nachteile e 3.00 o ﬁ
2 14.83
. 31.87 .86 | S
Begegnungsfall Bus/Bus Halteverbot fiir Kfz-Verkehr — e /:%) S
1oy | 319] 9% | 185 Y3204 [
- q . - & 32,00 ot
Separater Fullganger- und Radverkehr Keine Baumstreifen fur 3%04 e o 757
Neupflanzungen maoglich Sz'o%ﬁ%i —r o~ . %
|‘24? & [LD] i I| 2 ‘II , ‘l‘ / ‘|‘
Sicherheitsgefuhl fir Ful3- und Hohe Anzahl von Baumfallungen .‘"81555"' gjgﬁg 480 gsg%

radverkehr ca. 168 Baumfallungen

Minimierung von Zeitverlusten fir alle
Beteiligten




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-D6beritz und Karl-Marx-StralSe

Vergleich der Varianten

Kriterium

Leistungsfahigkeit

Sicherheit fur
FuBgangerverkehr

Sicherheit fir Radverkehr
Sicherheit fir MIV

Ruhender Verkehr
Baumverluste

Potenzial Baumpflanzung

Wertung

Variante 1
Einrichtungsradweg
beidseitig

hoch
hoch

hoch

hoch

Parken moglich

hoch
ca. 174 Baume

mittel

1

Variante 2
Mischverkehr auf der
Fahrbahn, Gehweg
,Radfahrer frei“

gering
gering

gering
gering
Parken moglich

hoch
ca. 137 Baume

mittel

4

Planerische Vorzugsvariante

Variante 3
Schutzstreifen

gering
hoch

gering
gering
Halteverbot

hoch
ca. 163 Baume

mittel

3

Variante 4
Radfahrstreifen

mittel
hoch

hoch
mittel

Halteverbot

hoch
ca. 168 Baume

gering

2

ASPHALTA P
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddberitz und Karl-Marx-StraRRe
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Planerische Vorzugsvariante — Beidseitiger Einrichtungsradweg

i ) ) i . NGNS
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

ASPHALTA 2

Bestand
Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg T 1264 ].
Teilabschnitt 1.1: Karl-Marx-StraRe bis Wiesenweg n 329 ~ 5,52 T 483
D'BL 2,78 RN 3,00 0,48
Gehweg Ost (Engstelle) Gehweg West ! cunssen oy |
Gehweg, Radfahrer frei Einrichtungsradweg :
i ‘ ,g'p\! g ' ; N i g’
E = ﬁl ﬁij' 2
=5 1':]1'#, Jﬁ‘
v r
Planung i
13,64 ; ]..
: . 441 .
ﬁ,ﬁ’— 2,40 0,50 3,00 . 3,00 : L,sq 160 030 180 008 .13
M sowes 151 o Mgl e
d = %I : -E Westseite E Wesizeite
41 o g :
I
: g
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg

Teilabschnitt 1.2: Karl-Marx-StralRe bis Wiesenweg

Gehweg Ost Gehweg West

Einrichtungsradweg

Einrichtungsradweg

-

_,TE._., — 4

Bestand
. 14,77
1 340 N 6,13
1:.4&1 152 , 142 1 307 . .
1 ] Gehweg  Grinstreifen Fahrbahn

Ostseite

o ! IL__

% 1

% -'% I ‘-‘el:»—

W b
ﬁﬁ:l‘l. ! |:
) .

|
el |

]

Sl

Flurstiicksgrenze

0,14 0.0 ! _
500 3,00 | .
T Pk |
: bl
B ! 8
g é |
:‘3 ] : XNol
g |
= )53

i

Flur stilcksgran me

ASPHALTA 1




Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-Stralle

ASPHALTA P

Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg

Teilabschnitt 1: Karl-Marx-Stralde bis Wiesenweg

* StraRenraumbreite: ca. 13,00 m —ca. 14,85 m

* Engstelle auf der Ostseite

* Einrichtungsradweg: moglich ab 14,80 m StraRenraumbreite (ca. Station 0+250.000)

Richtung Wiesenweg

Richtung Karl-Marx-StraRe
& w
5] )
- { ) \ [1 8] = .?3 "‘u.':.'_lgg
1 a] bef) ™ [ WMy ey L | . N ~ -
31.8 | 3189 3190 < o 10 y y y y 397 T 4 31998 Y
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== — et e ————————— 5P 3 (KF] 379
21 82 8 \sree rore 'P) 3189 sfb o197 31.94 .
. . : F I
’ TIRP) KP)
& 31.84 /31_;59) _\_ {‘Tﬂbeﬂ / = \ -
e : B
37.68” 31.68 T [ 3173
— | | [ 19 |
3| . | ' 31.85 | '
- A : . 31.79 . 31.81 20 | _
2| 3172 M9 9178 : _ 31,80 /0.35) o128
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddberitz und Karl-Marx-StraRRe

ASPHALTA 2

Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg Sestand
Teilabschnitt 2: WaldstraRe bis Dyrotzer Weg T —
Gehweg Ost Gehweg West L;:;m

Einrichtungsradweg Einrichtungsradweg

Teilbereiche mit Griunstreifen Teilbereiche mit Grinstreifen
[ ERE /

Flurstisksgrenze

Flursticksgranze

BAUAUSSCHUSS - FALKENSEE, 27.04.2026
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zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-Stralle

ASPHALTA P

Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg
Teilabschnitt 2: Waldstral3e bis Dyrotzer Weg

* StraRenraumbreite: ca. 15,00 m —ca. 23,90 m

Richtung WaldstralRe Richtung Dyrotzer Weg

=
=1 : S .
Pyl P e T P
e : T =T —
31,85 - 38z 10 o —iai—a\w g gt
-HE . 3188 o o L
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Déberitz und Karl-Marx-StraRe

ASPHALTA 1

[ Getweg %Lﬂm]

Bestand
Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg
. . . ) 15,11 N
Teilabschnitt 3: Dyrotzer Weg bis TurmfalkenstraRe ] - - o ]
I T | T |
Gehweg Ost Gehweg West ;% G.:hf,eg f f 1
Einrichtungsradweg Einrichtungsradweg e L N :
o e »’ N — : A . E :h:!-_ i g
L & : = ‘ 1 %
" e | 3
L_% th -1.1 o5 :. r I ; E
: 1
f‘,ﬁf |
a1
e ; . ]
L@ﬂn 030 60 psq 325 325 b % 180 qe.pi 150%]
3

Sicher heitstrennstreifen [ih
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ASPHALTA P

Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-Stralle

Planerische Vorzugsvariante: Beidseitiger Einrichtungsradweg
Teilabschnitt 3: Dyrotzer Weg bis Turmfalkenstralde

StraRenraumbreite: ca. 15,00 m —ca. 19,45 m

Richtung TurmfalkenstraRe

»
»

Richtung Dyrotzer Weg

LY,

: ~ \[~ Flur4ao
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-Stralle

ASPHALTA

Detail Knotenpunkte/ Einmiindungen

Knotenpunkt mit LSA und taktilen Elementen Knotenpunkt ohne LSA

Wachtelfeld

Holzbegrenzund
Zzum Schutz der
Mulde neu
setzen

S|

Zone 30
600 Weg zur Schule

4
] 49N L
/
i L
Gehwpg - '
| =
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-300- 7 375
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X @ ;3.007 ,
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Rudolf-Breitscheid-Straflle

zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddéberitz und Karl-Marx-Stralle

ASPHALTA P

Am Beispiel: Sonnenstralie, Falkensee,

Baumfillungen und Nachpflanzpotenzial Nachpflanzpotenzial
Planerische Schadstufe = Baumfallungen
Voth.Jgsv?l.'lante 1 (vital) 15,8%
Beidseitiger
Einrichtungsradweg 2 (leicht 12,3%
eschadigt
Gesamt Baume auf der Strecke 217 2 gt
3 (stark 57,3%
Baumfallungen ca. 174 geschadigt)
Baumerhalt ca.43 Keine Info 14,6%
Nachpflanzpotenzial
(Baumstreifen) ShES
Nachpflanzpotenzial ca. 135
(Ubergehbarer und tGberbaubarer ca. 100

Baumscheibe)

Technische Uberpriifung in nichster Leistungsphase
Ubergehbare und tiberbaubare Baumscheiben auf 1,80 m breiten Gehwegen




Rudolf-Breitscheid-StraRe
zwischen Stadtgrenze zur Gemeinde Dallgow-Ddberitz und Karl-Marx-StraRRe

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

BAUAUSSCHUSS - FALKENSEE, 27.04.2026 24




